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Battery for a motor vehicle with heater elements in an acid-proof jacket 
starts up an internal combustion engine to drive a motor vehicle 
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Abstract Of DE1 0260551 

Inside and/or outside a battery's casing there are heater elements, which nnaintain a connection to the 
current-bearing connectors of the battery and, as a result, are fed by the battery. The heater elements 
link to thermostats that switch the heater elements on if they fall short of a preset temperature and off if 
they exceed another preset temperature. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 



(54) Bezeichnung: Batterie fur die Verwendung in Kraftfahrzeugen 

(57) Zusammenfassung: Bei einer Batterie fur die Verwen- 
dung in Kraftfahrzeugen zum Ingangsetzen des das Kraft- 
fahrzeug antreibenden Verbrennungsmotors, 

- sind Innerhalb und/oder auHerhalb des Batteriegehauses 
Heizelemente vorgesehen, die mit den stromfuhrenden An- 
schlussen der Batterie in Verbindung stehen und somit von 
der Batterie selbst gespeist werden, 

- und stehen die Heizelemente mit mindestens einem 
Thermostaten in Verbindung, der die Heizelemente bei Un- 
terschreiten einer vorbestimmten Temperatur einschaltet 
und bei Oberschreiten einer anderen - ebenfalls vorbe- 
stimmten - Temperatur ausschaltet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Batterie fur die 
Verwendung in Kraftfahrzeugen zum Ingangsetzen 
des das Kraftfahrzeug antrelbenden Verbrennungs- 
motors. 

Stand der Technik 

[0002] Batterien der vorgenannten Art haben den 
Nachteil. dass sie bei niedrigen Temperaturen in ihrer 
Leistung erheblich nachlassen oder sogar vollig funk- 
tionsunfahlg warden. Dies fuhrt dazu, dass bei kaltem 
Wetter viele Kraftfahrzeuge nicht gestartet werden 
konnen. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Batterie der vorgenannten Art derart auszubil- 
den, dass sie such bei niedrigsten Tennperaturen ihre 
voile Funktionsfaliigkeit behalt. 
[0004] Die Losung der gesteilten Aufgabe besteht 
bei einer Batterie der eingangs genannten Art darin, 

- dass innerhalb und/oder auflerhalb des Batterie- 
gehauses Heizeiemente vorgeselien sind, die mit 
den stromfuhrenden Anschlussen der Batterie in 
Verbindung stelien und somit von der Batterie 
selbst gespeist werden, 

- und dass die Heizeiemente mit mindestens ei- 
nem Tliermostaten in Verbindung stehen, der die 
l-feizelemente bei Unterschreiten einer vorbe- 
stimmten Temperatur einschaitet und bei Ober- 
schreiten einer anderen - ebenfalls vorbestimm- 
ten - Temperatur ausschaltet. 

[0005] Da bekannt ist, bei welcher Temperatur die 
Leistung einer Batterie der in Rede stehenden Art in 
welchem Mafie nachladt, konnen die Temperaturen, 
bei denen die Heizeiemente ein- bzw. ausgeschaltet 
werden, sehr genau eingestellt werden. Durcli die In- 
betriebnahme der Heizeiemente wird zwar der Batte- 
rie Strom entnommen. Diese Stromentnahme ist je- 
doch auRerordentlich gering. 
[0006] Da die Batterie keiner zu tiefen - und damit 
scliadlichen - Temperatur melir ausgesetzt werden 
kann, wird deren Funktionsfaliigkeit in vollem Um- 
fang erhalten. Daruber hinaus wird die Standzeit der 
Batterie erheblich verlangert. 
[0007] Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung 
sind die vorbestimmten Temperaturen, bei denen die 
Heizeiemente ein- bzw. ausgeschaltet werden, auf 
identische oder zumindest nahezu identische Grad- 
mafie eingestellt. Dadurch wird die Einstellung der 
vorbestimmten Temperatur sehr einfach. 
[0008] Die erfindungsgemaf^e Batterie kann noch 
dadurch verbessert werden, dass die Heizeiemente 
mit einem saurebestandigen Werkstoff ummantelt 
sind. Die so ausgebildeten Heizeiemente konnen 
auch in solche Bereichen der Batterie eingesetzt wer- 
den, in denen sich Saure befindet. 
[0009] Die Standzeit der erfindungsgemaden Batte- 
rie kann noch dadurch erhoht werden, dass die Bat- 



terie zumindest teilweise mit einem warmedammen- 
den Kunststoff umhullt ist. Durch die warmedammen- 
de Umhullung der Batterie wird femer der Stromver- 
brauch der Heizeiemente wesentlich verringert. 

Patentanspriiche 

1 . Batterie fur die Verwendung in Kraftfahrzeugen 
zum Ingangsetzen des das Kraftfahrzeug antrelben- 
den Verbrennungsmotors, dadurch gekennzeich- 
net, 

1.1 dass innerhalb und/oder aufierhalb des Batterie- 
gehauses Heizeiemente vorgesehen sind, die mit 
den stromfuhrenden Anschlussen der Batterie in Ver- 
bindung stehen und somit von der Batterie selbst ge- 
speist werden, 

1 .2 und dass die Heizeiemente mit mindestens ei- 
nem Thermostaten in Verbindung stehen, der die 
Heizeiemente bei Unterschreiten einer vorbestimm- 
ten Temperatur einschaitet und bei Oberschreiten ei- 
ner anderen - ebenfalls vorbestimmten - Temperatur 
ausschaltet. 

2. Batterie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die vorbestimmten Temperaturen. bei 
denen die Heizeiemente ein- bzw. ausgeschaltet 
werden, auf identische oder zumindest nahezu iden- 
tische Gradmaf^e eingestellt sind. 

3. Batterie nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Heizeiemente mit einem sau- 
rebestandigen Werkstoff ummantelt sind. 

4. Batterie nach Anspruch 1 , 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Batterie zumindest teilwei- 
se mit einem warmedammenden Kunststoff umhullt 
ist. 

Es folgt kein Blatt Zeichnungen 
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